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Die Erfindung bezieht sich auf einen Lade- 
anschluB fur Dampfspeicher, insbesondere fur 
feue'rlose Lokomotiven, zur dampfdichten Verbin- 
dung von Ladestutzen und La-derohr mittels einer 

5 am Laderdhr vorgesehenen Spannvorrichtung in 
der Ladestutzen und Laderohr wirikhg zuemander- 
stehen tind mit ihren Richtungsftachen senkrecht 
aufeinatidergepreBt werden. Die Bedienung dieser 
bekannten Ladeansdilusse erfordert vid Sorgf^t 

10 und einen groBen Zeitaufwand, urn ein Unbrauch- 
barwerden der Dichtungssitze beim Zusammen- 
pressen des Lade- und AnschluBstutzens durch un- 
genaues Aufeinandersetzen zu verhindern. AuBer- 
2 dem ist ihr Aufbau sehr verwickelt und weist eine 
groBe AnzaM von ineinandergreifenden Einzelteilen 
? auf, die sehr- genau ausgefiihrt werden mussen. 



Insbesondere bedingt jedoch der scharJkantig ab- 
gewinkelte Ladestutzen auch einen ho'hen Stro- 
mungswiderstand, der einen entsprechend groBen 
Energieverlust zur Folge hat. 

Demgegeniiber besteht die Aufgabe der Erfin- 
dung darin, einen im Aufbau und Bedienung ein- 
fachen und nur einen geringen Stromungswider- 
stand aufweisenden LadeanschluB zu schaffen, der 
an beliebiger Stelle, z. B. auch zwisdhen den Glei- 
sen, vorgesehen werden kann. Zur Losung dieser 
Aufgabe wird vorgescWagen, den LadeanschluB der- 
art auszubilden, daB die aus einem offenen Biigel 
und einer Schraubspindel bestehende Spannvorrich- 
tung schwenkbar ist, Lanlestutzen und Laderohr 
bajonettverschluflartig verbindet- und sich beim Be- 
tarigen der Schraubspindel ^ur Herstellung einer 
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dampfdichten Verbindung einerseits am Lade- 
stutzen uad anderersicits am Laderohr abstiitzt. 
Weitertiin wird vorgeschlagen, das Ende des Lade- 
rohres bogenformig auszubilden. 
5 In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung dargestellt. Es z€igt 

Abb. I die Ansicht eines erfindungsgemaB aus- 
gebildeten Ladeanschlusses ohne Spannvorrichtung 
in der AnschluBstellung, 

10 Abb. 2 die Draufsicht aiuf den Lanigisschmtt nach 
der Linie A-B in Abb. i mit der Spannvorrichtung, 
Abb. 3 ein Schaubild des Ladeanschlusses in der 
Aufierbetriebsstellung. 

Der LadeansohluB besteht im weseritlichen aus 

15 einem Ladestutzen i, einem mit dem Laiderohr 2 
verbundenen Anschlu6stiic!k 3 und einer schwenk- 
baren Spannvorrichtung zum dampfdichten Zu- 
sammenpressen beider Teiie i und 3. Der Lade- 
stutzen I ist fest am Darapfspeicher angebracht und 

20 weist an seiner Miindung einen gleichzeitig die 
Stirnflache bildenden ringformigen Dichtungssitz 4 
auf, dessen axial verlaufende Mantelflachen 5 und 6 
schwach Icegelig zur Dichtungsfladhe 7 geneigt sind. 
Der DichtungSisitz 4 greift in eine entsprechende, 

as an der Miindung des AnscbluBstiickes 3 vorge- 
sehene Ringnut ein, deren Grund ebenfalls als ring- 
formige Dichtungsflache 8 ausgebildet und konzen- 
trisch zu der des Lades tutzens i angeordnet i&t. 
Die axialen Nutwande 9 und 10 sind als Fiihrungs- 

30 flachen ausgebiidet und laufen zur Mundung zu 
kegelig auseinander. Hierbei ist die Anordmung so 
getroffen, daB die beiden Dichtungsflachen 7 und 8 
und die innere ManteJfladhe 5 sowie die zugeord- 
nete Nutwand g genau aufeinanderliegen, wahrend 

35 zwischen der auBeren Mantelflache 6 und der ent- 
sprechenden Nutwand 10 etwas Spiel vorhanden 
ist, das zum Schutz der Dichtungsflachen 7 und 8 
beim Zusammenfiihren von Ladestutzen i und An- 
schluBstiick 3 und zur Erleichterung des Kuppel- 

40 vorganges dient. Zur weiteren Sicherheit gegen 
Entweichen von Dampf ist zwisdhen den ring- 
formigen Dichtungsflachen 7 und 8, und zwar im 
Grund der Ringn/ut des AnschluBstiickes 3 ein 
kupferner Dichtungsning lii vorgesehen, da die auf- 

45 einanderliegenden inneren Kegelflachen 5 und 9 der 
Dichtungssitze fiir einen dampfdichten AbschluB 
bei hohen Driicken allein nicht geniigen. Ferner ist 
am Ende des Ladestutzens 1 noch ein Riligbund 12 
vorgesdien, der von zwei diametral gegenuber- 

50 liegenden, axial verJaufenden Nuten 13 ' unter- 
brochen wird. Die ringformige, der Seite des 
Dampfspeichers zugewandte Stirnflache 14 ist zu 
diesem geneigt ausgebildet, wahrend die Breite der 
Nuten 13 etwa der der Enden des Biigels 15 ent- 
*55 spricht. Das AnschluBstiick 3, auf dem dreh-, aber 
nicht verschiebbar eine axial geteilte Rohrschelle 
16, 17 angebracht ist, ist an das m<it einem ver- 
haltnismaBig groBen Radius gebogene Ende des 
Laderohres 2 angesdhweiBt. Die Rohrschellenteile 

60 16 und 17 werden durch vier Distanzstiicke 18 und 
Schrauben 19 so verbunden, daB zwischen beiden 
Rahrschellentoilen 16 und 17 zwei gleicblaufende 
Fiihrungen entstehen, die an ihren Enden durch die 
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Distanzstiicke 18 begrenzt sind. Jn jeder Fiihrung 
ist ein mit einer Bohrung versehener Gleitstein 20 65 
angeordnet, weldher in dieser ein vorbestimmtes 
Langsspiel aufweist, um beim Zusammenpressen 
der Dichtungsflachen 7 und 8 von Ladestutzen ii und 
AnschluBstiick 3 durch einen gabelformigen, in den 
Gleitsteinen 20 schwenkbar gelagerten Biigel 15 die 70 
tJbertragung von Kraften auf die Rohrschelle 16, 
17 zu verhindern. Die inneren Schmalflachen dieses 
Biigels 15 haben an den Enden klauenartige An- 
satze 21 mit innenliegenden Anschlagflachen 22, die 
in .AnschluBstellung ebenfalls zum Dampfspeicher 75 
zu geneigt sind. Die Ansatze werden durch die 
Nuten 13 des Ringbundes 12 hindurchgesteckt und 
der Biigel 15 um seine Langsachse gedreht, so daB 
die Anschlagflachen, 22 an der geneigten ring- 
formigen Stirnflache 14 des Ringbundes 12 anliegert 80 
und durch die Neigiing der sich beriihrenden 
Flachen 14 und 22 gegen radiales. At^leiten ge- 
sichert sind. Des weiteren ist an den beiden Langs- 
seiten des Biigels 15 jeweils ein Auge 23 zum 
Durdhfiihren eines Bolzens 24 vorgesehen, der mit B5 
einem Zapfen 25 in die Bohrung eines Glcits-teins 20 
eingreift, wahrend der aus d^m Auge 23 heraus- 
ragende Teil gleichzeitig als HandgrifT ausgeibildet 
ist. Die den Biigel 15 mit der Rohrschelle 16, 17 
und somit mit dem AnschluBstiick 3 langs ver- 90 
schiebbar, axial drehbar und zdr Langsachse 
schwenkbar verbindenden Bolzen 24 sitid hierbei so 
angeordnet, daB der BiigetTTS in die AnschluBstel- 
lung iiber denRiicken des Lade rohrboger^isdhwenk- 
bar ist und dann mit seinen Ansatzen 21 den Ring- 95 
bund 12 des Ladestutzens i umfassen kaiim. Der 
quer zu seiner Langsachse liegende Teil des Biigels 
15 hat ein in Richtung der Langsachse verlaufdndes 
und mit einem Gewinde ausgeriistetes Auge 2^^in 
dem eine mit einem Handrad 27 versehene Schraiib- 100 
spindel 28 verschraubbar gelagert ist. Am RiickeJi 
des gebogenen Laderohres 2 ist gleichachsig mit\ 
dem AnschluBstiick 3 ein Druckstiick 29 ange- 
schweiBt, auf das die in AnschiuBstdlung ebenfalls 
in der Langsachse des AnschluBstiickes 3 wirkende 105 
Schraubspindel 28 driickt. 

Beim Laden des Dampfspeichers bzw. der Loko- 
motive werden zuerst die beiden Dichtungsflachen 7 
und 8 aufeinandergeschoben und hierbei gJleich- 
zeitig die klauenartigen Ansatze 21 durch die Nuten 110 
13 des Ringbundes 12 am Ladestutzen! hindurch- 
gefiihrt, Daraufhin wird der Biigel 15 um seine 
Langsachse gedreht, bis beide Ansatze 21 hinter ' 
dem Ringbund 12 deis Ladestutzens i liegen. Als- 
dann wird die Schraubspindel 28 gegen das Druck- 115 
stuck 29 geschraubt und so weit angezogen, bis ein 
dampfdichtes Aufeinanderpressen der befiden Dich- 
tungsflachen 7 und 8 erreicht i&t. 

In der AuBerbetriebsstellung nach Abb. 3 kippt 
der Biigel 15, dem Gewicht des Handrades 27 fpl- <i2o. 
gend, um die Bolzen 24 in die lotrechte .Stellung 
mit nach unten hangendem Handirad 27, so daB . 
die gesamte Vorrichtung trotz dem verfialtnismaBig ^• 
groBen Bogen des Laderohres 2 nur wendg Platz 
beansprucht und ohne weiteres zwischen zwei ^1^5 
Gleisen eingebaut werden kann. Auch gewahrlei-stetf 
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der erfindungsgemaB ausgebildete LadeanschluB ge- 
ringe Stromungsverluste sowie eine leichte und 
sichere Bedienung. Der Aufbau ist einfadh und die 
Herstellung entsprechend wirtschaftlich, da die 
Herstellowig verteueriKie Binpaflteile weitestgehend 
vermieden sind. 



Pate NTANS PRO CHE: 

1. Ladeanschlufi fiir Dampfspeicher, insbe- 
sondere fiir feuerlose Lokomotiven, zur dampf- 
dichten Verbindung von Ladestutzen und Lade- 
rohr mittels einer am Laderohr vorgesehenen 
Spannvorrichtung, in der Ladestoitzen und 
Laderohr winklig zueinander verlaufen und mit 
ihren Dichtungsflachen senkrecht aufeinander- 
geprefit warden, dadurch ge'kennzeichnet, daB 
die aus einem offenen Biigel (15) und einer 
SchraAiibiSptinjdiel (28) bestehenldfe Spaninvorrich- 
tung sohwenkibar iist sowie Laldestutzen (i) 
und Laderohr (2) bajonettverschlnBartig ver- 
bindet und sich beim Betatigen der Schraub- 
spinde^l zur Herstedlung einer dampfdichten 
Verbindung einerseits am Ladestutzen und 
anderersedts am Laderohr abstiitzt. 

2. LadeanschluB nach Anspruch i, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Ende des Laderohres 
(2) bogenformig ausgebildet ist und ein An- 
schluBstiick (3) aufweist, an dem der Biigel (15) 
iiber eine axial drehbare, aber nicht langs ver- 
schiebbare Rohrschelle (16, 17) mittels zweier 
gleichachsig verlaufender, senkrecht zur BiigeJ- 
langsachse stehender Bolzen (24) langs ver- 
schiebbar axial dre^hbar und um dde Bolzen 
schwenkbar gelagert ist. 

3. LadeanschluB nach den Anspriichen i und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rohrschelle 
(16, 17) axial geteilt und die beiden Half ten 
(16 und 17) durch Distanzstiicke (18) so mit- 
einander verbunden sind, daB diametral ein- 
ander gegeniiberliegende Fiihrungen zur Auf- 
nahme je eines Gleitsteines (20) entstehen, in 
welchem jeweils der Zapfen (25) der die 



Schwenkachse des Biigels (15) bildenden Bolzen 
(24) drehbar gelagert ist. 

4. LadeanschluB nach den Anspriichen i bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die inneren 
Schmalflachen der freien Enden des offenen 50 
Biigels (15) klauenartige Ansatze (21) mit 
innenliegenden, zum Dampfspeicher geneigten 
Anschlagflachen (22) aufweisen, derart, daB 
eine auf die Anschlagflachen ausgeiibte Kraft 
auf die Bolzen (24) des Biigels iibertragen 55 
wird. 

5. LadeanschluB naoh den Anspriichen i bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ladestutzen 
(i) einen ringformigen Bund (12) mit zwei 
axial verlaufenden und sich diametral gegen- 60 
iiberliegenden Nuten (13) aufweist, derenBreite 
der der klauenartigen, hinter den ringformigen 
Bund greifenden Artsatze (21) entspricht. 

6. LadeanschluB nach den Anspriichen i bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Miindung des ^5 
Ladestutzens (i) einen ringformigen Dichtungs- 
sitz (4) mit zu diesem kegelig geneigten Mantel- 
flachen (5 und 6) aufweist, dem an der Miin- 
dung des AnschluBstiickes (3) zum Sdhutz der 
Dichtungsflachen (7 und 8) und z.ur Erleichte- 7© 
rung des Kuppelns ein entsprechender, als Ring- 
nut ausgebildeter Dichtiingssitz mit kooizen- 
trisch dazu liegenden kegelig verlaufenden 
Fiihrungsflachen (9 und 10) zugeordnet ist, der- 
art, daB die beiden Miindungen klauenartig in- 75 
einandergreifen. 

7. LadeanschluB nach den Anspriichen i bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die den Biigel (15) 
mit dem AnsohluBstiick (3) beweglich verbin^ 
denden Bolzen (24) beiderseits iiber den Biigel So 
hinaus verlangert und als HandgriflFe ausge- 
bildet sind. 

8. LadeanschluB nach den Anspriichen i bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Riidken des 
bogenformigen Laderohrendes gleichachsig mit 85 
dem AnschluBstiick (3) ein Druckstuck (29), 
Druckplatte, Ansatz od. dgl. angebracht ist, auf 
das dife Schnaubspindel (28) zaim Aoifeimaoder- . 
pressen der Dichtungsflachen (,7' und 8) ein- 
wirkt. 90 
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